LA VOITURE ELECTRIQUE i s

SOLUTION A NOS PROBLEMES DE DEPLACEMENT, OU
DEPLACEMENT DES PROBLEMES ?

19 DECEMBRE 2025 - BIBLIOTHEOUE DE GENVAL"'.
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LE PARC AUTOMOBILE
~~BELGE : ETAT DES LIEUX (‘
¢

ET EVOLUTION




% L'AUTOMOBILE, UN MODE DE DEPLACEMENT ASSEZ « RECENT »

Easter morning 1900: 5™ Ave, New York City. Spot Easter morning 1913: 5" Ave, New York City.
the automobile. Spot the horse.
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Source: US National Archives. Source: George Grantham Bain Collection. h\
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IR A PARTIR DES ANNEES 50, LE NOMBRE DE VOITURES EXPLOSE

Evolution du parc automobile belge depuis 1930
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Source : Statbel [ https://statbel.fgov.be/fr/themes/mobilite/circulation/parc-de-vehicules] CAN 0 PEA



e QUEL EST LA PART DE MENAGES WALLONS QUI NE POSSEDENT
PAS DE VOITURE ?
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Image : Jay Mantri(Pixabay)
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e QUEL EST LA PART DE MENAGES WALLONS QUI NE POSSEDENT
PAS DE VOITURE ?

25% des ménages wallons ne
possedent PAS de voiture.

Image : Jay Mantri(Pixabay)
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. QUEL EST LA PART DE MENAGES RIXENSARTOIS QUI NE
POSSEDENT PAS DE VOITURE ?
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. QUEL EST LA PART DE MENAGES RIXENSARTOIS QUI NE
POSSEDENT PAS DE VOITURE ?

17% des ménages rixensartois ne
possedent PAS de voiture.

Image : Jay Mantri(Pixabay)
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I QUELLE EST LA PROVINCE LA PLUS MOTORISEE DE BELGIQUE ?

L Anvers
] Brabant flamand
] Brabant wallon

d Limbourg
d Luxembourg

Image : Jay Mantri(Pixabay)
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I QUELLE EST LA PROVINCE LA PLUS MOTORISEE DE BELGIQUE ?

Voiture/
Province ménage
Province d'Anvers 1,07 Rixensart : 1,34
Province du Brabant flamand 1,20
Province du Brabant wallon 1,29 |:> La Hulpe : 1,33
Province de Flandre occidentale 1.1
Province de Flandre orientale 1.12 ﬁ L asne : 1,69
Province du Hainaut 1,06
Province de Liege 1,08
Province du Limbourg 1,25
Province du Luxembourg 1,16 A\

Province de Namur 1,14 CANOPEA



LA WALLONIE, CHAMPIONNE DE BELGIQUE DE L'USAGE DE LA
VOITURE INDIVIDUELLE

Parts modales par région du domicile*
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Sources : Statbel [ https://statbel.fgov.be/fr/themes/datalab/possession-de-voitures-par-menage] ; Enquéte monitor CAN 0 PEA
*en nombre de déplacements —_—



DEPUIS QUELQUES ANNEES, LE NOMBRE D'IMMATRICULATION DE
VEHICULES ELECTRIQUES AUGMENTE... MAIS RESTE FAIBLE

Evolution du parc automobile belge par motorisation Parc automobile belge par motorisation en 2022
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Source : Statbel [ https://statbel.fgov.be/fr/themes/mobilite/circulation/parc-de-véhicules] CAN O PEA
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LA VOITURE ELECTRIQUE, UNE ALTERNATIVE QUI SEDUIT MOINS
LES WALLONS

Etes-vous prét a acheter une
voiture électrique a 'avenir ?
BOu BINoo e Vol déhh fai

W Je e rouke pas en volture
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Source : Baromeétre Ipsos-Le Soir-RTL(17/12/23) CA_NOPEA



LA MASSE ET LA PUISSANCE DES VEHICULES ONT TRES
FORTEMENT AUGMENTE CES 20 DERNIERES ANNEES

\Q ,l_""’“ ;
Voitures neuves, Europe

Masse (kg)
Puissance (kW)
Vitesse maximale (km/h)

Surface frontale (m?)

+11.6 %
+37.8 %

+7.2 %
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e, Sl LA MASSE D'UN VEHICULE AUGMENTE DE 300KG, QUE EST
L'AUGMENTATION DU RISQUE DE LESION MORTELLE POUR UN PIETON ?
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am,  SI LA MASSE D'UN VEHICULE AUGMENTE DE 300KG, QUE EST
L'AUGMENTATION DU RISQUE DE LESION MORTELLE POUR UN PIETON ?

Risque de lésions graves :
oPiéeton: +7,4%
o Voiture heurtée : +37,2%

Risque de lésions mortelles:
o Piéton : +28,2%
o Voiture heurtée : +76,6 %

Source : VIAS(2023) CA_NOPEA



. SI LA HAUTEUR DU CAPOT AUGMENTE DE 10 CM, QUE EST
L'AUGMENTATION DU RISQUE DE LESION MORTELLE POUR UN PIETON ?

d+10%
d +25%
J +50%
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. SI LA HAUTEUR DU CAPOT AUGMENTE DE 10 CM, QUE EST
L'AUGMENTATION DU RISQUE DE LESION MORTELLE POUR UN PIETON ?

Risque de lésions mortelles :
o Pieton : +26,9%
o Occupant du véhicule : pas d'impact

Source : VIAS(2023) CA_NOPEA



TRAFIC AUTOMOBILE

L'IMPACT -0
~~ENVIRONNEMENTAL DU (‘
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EFFET DE SERRE BELGES !

Source : AWAC(2022)

LA VOITURE REPRESENTE PRES D'1/10 DES EMISSIONS DE GAZ A

Les émissions de GES par secteur en Wallonie Les émissions de GES liées au transport en Europe
f Freree roductin iestenay 8% TRANSPORT EMISSIONS IN THE EU
Greenhouse gas emissions breakdown by transport mode
(2019)
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LE TRAFIC AUTOMOBILE A DE NOMBREUX IMPACTS SUR
L'ECONOMIE ET SUR LA SANTE DES WALLONS

CoUlts externes unitaires pour le transport de
personnes par types de véhicules en Wallonie (2019)
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Source : SPW MI(2022) Colts externes liés au transport de personnes et de marchandises CANOPEA



LA VOITURE ELECTRIQUE
_ PEUT-ELLE REDUIRE

L IMPACT DE NOS




. QUELLE QUANTITE DE GAZ A EFFET DE SERRE UNE VOITURE ELECTRIQUE
EMET-ELLE PAR RAPPORT A UNE VOITURE THERMIQUE ?

d 2x plus
J 3x moins
J 9x moins

Image : Freepik
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UNE VOITURE ELECTRIQUE EMET ENVIRON 3X MOINS DE GAZ A
EFFET DE SERRE QU'UNE VOITURE THERMIQUE

I Today petrol and diesel cars emit almost 3 times more CO, than the average
EU electric car

300

- Driving (fuel/electricity production and use)
- Car production

Battery production
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Scenario where average EU electricity is used to produce the batteries and the cars
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I= ENvIRONMENT ;lurmn@envlro.nmmmrg *C02 savings compared to the average of both diesel and petrol emissions  source: transenv.eujica %

Source: T&E(2020)How clean are electric cars? CA_NOPEA



L'EVOLUTION TECHNOLOGIQUE PEUT REDUIRE LES EMISSIONS DE
GAZ A EFFET DE SERRE DES VEHICULES ELECTRIQUES...

Emissions de gaz a effet de serre pour une voiture compacte
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Source : Ricardo(2020) Determining the environmental impacts of conventional and alternatively fuelled vehicles through LCA CANOPEA



... MAIS UNE TRAJECTOIRE VERS LE « NET ZERO EMISSION » NE
POURRA SE FAIRE SANS REDUCTION DU PARC AUTOMOBILE

Ventes de voitures en Belgique selon 3 scénarii de décarbonation

BEH FAST - New LDV [passenger car) in Belgium CORE 95 FAST - New LDV (passenger car) in Belgium TECH FAST - New LDV (passenger car) in Belgium
[Thousands of vehicles) [Thousands of vehicles) [Thousands of vehicles)
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I Hydrogen Battery Electric [l Plug-in Hybrid - Combustion Engine
Parameétres 2015 2050
REF CORE 95 TECH BEH
Transport de passagers par voiture 109 141 85 110 53
(Milliard pkm)
Part modale de la wvoiture dans le 62% 62% 45% 51% 33%
transport de passagers (%)
Source : Climact(2022) Etude sur les Flotte totale de voitures (nombre de 5.7 7.8 1.6 2.5 0.5 /?\\
besoins d'électrification de la mobilité en véhicules en millions)
Belgique et les impacts qui y sont liés Part technologique des voitures 0.4% 6.6% 88% 89.7% 91.8% CANUPEA
électriques (%BEV + %PHEV) enn




LES AVANTAGES DE L'ELECTRIFICATION PEUVENT ETRE ANNULES
PAR LE CHOIX D'UN VEHICULE PLUS LOURD ET PLUS PUISSANT

Emissions de gaz a effet de serre en fonction de l'usage et de la puissance de la voiture
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Source : ADEME (2022) Voitures électriques et bornes de recharge



LA PRODUCTION DE LA BATTERIE ET DE L'ELECTRICITE A DES

Impact sur la toxicité humaine
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Source : European Environmental Agency (2018) Electric vehicles from life cycle and circular economy perspectives
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LA VOITURE ELECTRIQUE, UN VEHICULE GOURMAND EN
MATERIAUX...

m Copper
Lithium
m Nickel

Minerals used in selected clean energy technologies w Manganese

Transport (kg/vehicle) Cobalt

ciectic car | | "oie

B Chromium
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® Rare earths
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Others %
Source : I[EA CA_NOPEA



... CE QUI AUGMENTE LA DEPENDANCE DE L'UNION EUROPEENNE

France

Hafnium 49% ‘
Spai n"

Strontivm 31% Boren  48%
Feldspar 32%

Tantalum 35%

South Africa
Iridium 93%
Palladium  36%

Flatinum 1%
Rhodium 81%
Ruthenium  94%

i
f Manganese 29%

Chile
Copper 28%

Source: European Commission, Study on the Critical Raw Materials for the EU 2023

DANS UN CADRE GEOPOLITIQUE COMPLEXE

China
Aluminium 56%
Antimony 56%

Arsenic 44%
Baryte 32%
Bismuth 70%
|Coba|t 60%|
Coking Coal 53%
o Copper SB‘E
Fluorspar S6%
Gallium 4%
Germanium B3%
ETrE—
Magnesium 91%
Manganese 58%
Matural graphite 67%
Nickel 33%
Phosphate rock  44%
Phosphorus 79%

Australia

Aluminium  28% Silicon metal /6%
Lithium 53% Titanium metal  43%

Scandium 67 %

Tungsten BE%

Vanadium 62 %
¥ [LREEs 85%

HREEs 100%

italic = extraction stage
regular = processing stage
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L’'ELECTRIFICATION DU PARC AUTOMOBILE, UN DEFI QUI POSE DE
NOMBREUSES QUESTIONS :

Ameénagement du territoire
o Ouinstallerles bornes de recharge ?

Fiscalité
o Comment compenser les pertes d'accises sur les carburants ?
o Doit-on subsidier les investissements en infrastructure de recharge ?

Lutte contre la pauvrete
o Doit-on faciliter 'acces a la voiture électrique ?
o Doit-on subsidier le colt de larecharge ?

Relations Nord-Sud
o Que fait-on de nos anciens vehicules ?
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LA VOITURE ELECTRIQUE RESOUT CERTAINS PROBLEMES... MAIS
PAS TOUS !
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Source : SPW MI(2022) Colts externes liés au transport de personnes et de marchandises CANOPEA



OUE FAIRE POUR REDUIRE , - A8
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LE PRINCIPE ASI OU COMMENT SE DEPLACER MOINS, AUTREMENT
ET MIEUX

Absence Transport Transport en Transport privé
de transport actif commun motorisé
Pas de besoin Marche, vélo,... Train, tram, bus, Voiture,
ou d’'envie de se voitures partagees,... moto,...
deplacer o .

Autrement Mieux

(Shift) (Improve)

@ @
Planification =~ Réglementation Instruments Information Investissements
o économiques ,
Aménagement territoire, Normes de Incidences et Recherche et ﬁ
gestion espace public ~ produits, code dela Taxes, accises, solutions développement

route,... aides achat,... technologique,... CANOPEA



% POUR SE DEPLACER MOINS... COMBINEZ VOS DEPLACEMENTS

CANOPEA



I POUR SE DEPLACER MOINS... REDUISEZ VOS DEPLACEMENTS
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Image : gpointstudio (Freepik)



POUR SE DEPLACER MOINS... REDUISEZ LES DISTANCES
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POUR SE DEPLACER AUTREMENT... TESTEZ DE NOUVEAUX MODES
DE DEPLACEMENT

Parts modales (en nombre de déplacements)
en fonction de la distance

M Voiture conducteur M Voiture passager = Autre M Train [ Métro/tram/bus MVeélo I Marche

12 km 27% 13% ‘ 26% 29%

oo T | T
20-50 km 61% 15%
| >50km 52% 22% 2
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POUR SE DEPLACER MIEUX... OPTEZ POUR UNE VOITURE LEGERE
ET PEU PUISSANTE (LISA CAR)
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% POUR SE DEPLACER MIEUX... PARTAGEZ VOTRE VEHICULE

COZ
96,7% Temps qu'une voiture z/wheels
passe a larrét : T § AL

~70% Part de I'espace public
dedié a la voiture a Bruxelles

an

AutoMotorgShqre
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POUR SE DEPLACER MIEUX... PARTAGEZ VOS TRAJETS

1,21 Taux d'occupation moyen d'une voiture

&9 BIaBlaCar

Autostop solidaire en Sud-Luxembourg
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LA VOITURE ELECTRIQUE, UNE PARTIE DE LA SOLUTION... MAIS
AUSSI DU PROBLEME !

> Le parc automobile belge a de nombreux impacts
négatifs sur le changement climatique, la santé humaine,
'économie belge, etc.

» L'électrification de nos voitures pourrait diviser nos
émissions de CO, par un facteur 3a5b...

» ... mais ne peut pas résoudre tous les problemes de
mobilité...

> ... et cause en parallele d'autres problemes
environnementaux le long de la chaine de production.
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POUR REDUIRE L'IMPACT DE NOS DEPLACEMENTS, IL FAUT
D'ABORD REPENSER LA MANIERE DONT ON SE DEPLACE

»La solution réside avant tout dans le fait de se déplacer
1. Moins
2. Autrement
3. Mieux
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“ Merci pour votre
attention!
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Boulevard E. Mélot 5 bte 12 - 5000 Namur
aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa
RPM Liege - division Namur

N° d'entreprise: 0414.894.140
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